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KASCEIIIE^ABHIS AUGSBURG-irjBliBERG 

Akxiengesellscbaft 2bbnOOO 

Muncben, den 2o. November 1975 



Paten tanspriicbe 



(Ovorricbtung zur Abfederung einer Acbse gegeniiber dem 
Aufbau bzw. Rabmen eines Pabrzeugs, dadurcb gekenn- 
zeicbnet, daB als Federungselemente ^eweils ein Paar 
gleicbnamig gepolter iibereinander angeordneter Magneten 
(6, 7) vorgeseben sind, deren einer (7) am Pabrzeugauf- 
bau (bz*,. Rabmen) (1o), der andere (6) an der Acbse (1) 
befestigt 1st. 

*2. Vorricbtung nacb Ansprucb 1, dadurcb gekennzeicbnet , daB 
die Kagneten (6, 7) Permanentmagneten sind. 

3. Vorricbtung nacb Ansprucb 1 oder Ansprucb 2, dadurcb 
gekennzeiebnet, daB die Acbse (1), wie an sicb bekannt, 
mittels zweier Langs- (5) und eines Querlenkers (12) 
gefubrt ist. 
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MASCHINENFABRIK AUGSBURG— Rtb?NBEF< t 

Aktiengesellscbaft ZOOHDqO 



Miincben, den 2o. November 1975 



Vorricbtung zur Abfederung einer Achse ■ 



Die Erfindung beziebt sicb auf eine Vorricbtung zur Ab- 
federung einer Acbse gegeniiber dem Aufbau bzw- Rabmen eines 
Fabrzeugs. 

Die uberwiegende Zabl von Fabrzeugacbsen ist bis vor kurzem 
nocb mit Blattfedern an den Fabrzeugen abgefedert worden, 
die zvar den Vorteil baben, dafi sie gleicbzeitig eine 
'»Fubrungsfunktion fur die Acbse ubernebmen, die andererseits 
aber den Nacbteil aufweisen, daB sie dann verbal tnismaBig 
scbwer werden, wenn eine progressive Federcbarakteristik 
angestrebt wird. Alternativ zu solcben gescbicbteten Blatt- 
federn sind Scbraubenf edern zur Abfederung von Fabrzeug- 
acbsen bekanat geworden, die zwar verbaltnismaBig leicbt 
sind, bei denen aber eine progressive Federcbarakteristik 
nicbt Oder nur scbwer erreicbbar ist. In jiingerer Zeit ist 
man desbalb dazu iibergegangen, fur Fabrzeuge Luftf edern vor- 
zuseben, die nicbt nur den Vorteil geringen Gewicbts fiir 
sicb in Ansprucb nebmen konnen, sondern die daruber binaus 
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ohne Schwierigkeiten die Einstellung einer stark progressive!! 
Federcharakteristik zulassen und somit besonders fur Nutz- 
fahrzeuse, bei denen die Achslast sehr stark variiert, "be- 
sonders geeignet sind. Allerdings weisen auch Luftfedern 
Nachteile auf , die vor allem in der mitunter recbt kompli- 
zierten Luftfuhrung iiber Verbindungsleitungen und Ventile 
bestehen, wodurch sich nicht nur erheblicher Herstellungs- 
aufvand ergibt sondern auch die Betriebssicherheit negativ 
beeinfiuBt -wird. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es deshalb, eine 
Federungsvorrichtung zu schaffen, die einerseits eine stark 
progressive Eedercharakteristik aufweist, andererseits aber 
sebr einfach aufgebaut ist, so daB nicht nur die Herstellungs- 
kosten niedrig liegen sondern auch eine hohe Betriebssicher- 
-heit garantiert ist. 

Zur iosung dieser Aufgabe wird erf indungsgemaB vorgeschlagen, 
daB als Eederungselemente jeweils ein Paar gleichnamig ge- 
polter iibereinander angeordneter Magneten vorgesehen sind, 
deren einer am Fahrzeugaufbau (bzw. Rahmen) der andere an 
der Achse befestigt ist. Eine solcherart ausgebildete Eede- 
rung einer Eahrzeugachse ist nicht nur vollig vartungs- und 
verschleiBfrei, sondern sie hat zusatzlich den Vorteil ein- 
fachsten Aufbaus und geringster Herstellungskosten. 
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Besonders vorteilhaft werden dabei in weiterer Ausbildung 
der Erfindung als Magneten Permantentmagneten verwendet , 
die in jeder gewiinschten GroBe bereits im Handel sind* Die 
Verwendung solcher Permantmagneten hat; neben der leichten 
Beschaf fbarkeit auch. den Vorteil, daB bekannte mit' Luft- 
federn versebene Fahrzeuge nur seixr wenig konstruktive 
Anderungen erfahren EniBten, da lediglich an den rabmen- -cuad 
acbsseitigen Federbocken anstelle der luftf ederbalge solclae 
Dauermagneten zu befestigen waren. 

SchlieBlich wird in weiterer Ansbildung der Erfindung vor- 
geschlagen, daB die durch. Magnetkrafte abgefederteAcb.se, 
wie an sich bekannt, mittels zweier Langs- und eines Quer- 
lenkers • gef iihrt ist, wobei die Langslenker achsseitig starr 
befestigt sind. Dxorch diese Fuhrungsinittel wird eine kine- 
. matiscb einwandfreie Achsfiihrung erzielt, so daB sicberge- 
stellt ist, daB die Einzelmagneten eines Magnetpaares je- 
weils genau vertikal ubereinander liegen und somit sich. bei 
Relativbewegungen der Achse zum Fabrzeugaufbau bzw. Rabmen 
keine -unkontrollierten Anderungen der Federkrafte ergeben. 

Anhand der beigefiigten Zeichnung wird ein Ausfubrungs"beispiel 
der Erfindung erlautert* Die Zeicbnung zeigt ein ausschnitt- 
weises Schragbild einer an einem Fabr zeugrabmen angelenkten 
Acbse* Dabei ist aus Griinden der einf acheren zeicbneriscben 
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Darstellung die Fuhrung und Abfederung der Fanr zeugacbse 
nur au f einer Seite des Fabrzeugs dargestellt. Die darge- 
stellte Fabrzeugachse bestebt im wesentlicben aus einem 
Acbskorper 1, aa dem auf beiden Seiten deweils ein Brems- 
trager 2 mit einer Radnabe 5 angeordnet sind. Im Bereicb 
des Acbsendes, d.b. also in der Nabe des Bremstragers 2 
sitzt auf dem Acbskorper 1 jeweils ein Lager bock 4, an dem 
ein Langslenker 5 zur Fubrung der Acbse starr befestigt 
ist. Gleicbzeitig 1st auf dem Lagerbock 4- eine Magnetplatte 6 
befestigt. 

Kit seinem vorderen Ende ist der Langslenker 5 an einem der 
beiden Langsbolme 1o des Fabr zeugrabmens scbwenkbar ange- 
lenkt. Im Bereicb des Lagerbocks 4 des Acbskorpers 1 ist 
am langsbolm 1o ein Lagerbock 11 befestigt, an dem eine 
• zweite Magnetplatte 7 angeordnet ist und zwar so, daB sie 
genau vertikal iiber der Magnetplatte 6 liegt. Dabei sind 
die beiden Magnetplatten 6 und 7 gleicb gepolt, so daB sie 
sick gegeinander a"bstoBen. Die Starke der Magnetplatten 
6 und 7 ist so gewablt, daB bei einer maximal zwiscben 
Acbse und Fabrzeugrafamen auf tret enden Druckkraft, keine 
Beriibrung der Magnetplatten 6 und 7' stattfindet. Zur Quer- 
fiibrung der Acbse ist ein Querlenker 12 vorgesehen, der 
einerseits am Acbskorper 1 im Bereicb des Lagerbocks 4- an- 
gelenkt ist, andererseits am gegemiberliegenden Langsbolm 1o 
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des Fattrzeugraimeiis. Zur .Schwingungsdampfung der Achse konnen 
zusatzlich. nicht gezeichnete Schwingungsdampf er ublicher Bau- 
art zwischen Achse und Fahrzeugrahmen eingesetz-fc sein. 
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